ONUNCU YIL MARSI

Prof. Dr. Miih. Muhittin OZDIRIM

Bagbakan yiice Atatiirk’iin zamaninda ya-
pilanlart kiigciimsemek i¢in kiikriiyordu :

"Hep konustular, demir aglarla 6rdiik diye,
ne Ordiiniiz ? laftan bagka? " ona bir kere de
ben, ne oriildiigiinii anlatayim :

keyi esir duruma diigiirmekten kagimlarak ya-
pildi. Simdi sorarim :

10. y1l marsinda: "Demir aglarla 6rdiik ana
yurdu dort bagtan" Demek, biz o giinleri yasa-
mis olanlarin, o giinlerdeki parlak ve ¢agdas
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1924’te , yani Cumhuriyetin ilk senesinde,
Istiklal savagindan sadece 2 yil sonra baglayip
1940 yilina kadar 3186 Kilometre demir yolu.

Bu, yilda ortalama 200 Kilometre demir
yolu demektir. Nerede? diye sorulacak olursa:

Sivas - Erzurum, Malatya - Adana, Sivas -
Samsun, Kayseri - Adana gibi daglik bolge-
lerde, daglardaki tiineller el emegi gibi ¢ok
geri teknikle ve harpten yeni ¢ikmig, ekono-
misi sifirlanmig bir iilkede dig yardim alip iil-
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egitimi alanlarin hakki degil mi? Acaba?

Amma, Atatiirk’in yaptirdiklarini hige sa-
yanlarin bunu anlamasi ve " Degismesi " ka-
bil degildir. " Agag yas iken egrilir.' .

Halen ulastirma alaninda yapilan is , o za-
manlardan bu giine kalan demiryollarinda"
hzlandirilmig tren faciasim , bilim adamlari-
mn uyarilarim hige sayarak ve hatta onlarla
alay ederek (Bunlar da bir... bilmiyorlar) de-
yip 38 sugsuz vatandasin kanina girmek .Te-
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sadiifen bu konusmanin
muhatabi olan ve Tiirkce
anlayan Alman uzman
sadece ac1 aci glilmiis .
(Her halde icinden: Ya-
kinda kimin bir... bildigi-
ni goriiriiz) demistir .

Biitiin diinyanin deha-
sin1 kabul ettigi Ata-
tiirk’iin bizlere yol goste-
rici olmasi gereken sozii:
"Hayatta en hakiki miir-
git ilimdir , fendir" idi.
Bu giin bu sozii alaya al-
manin sadece biz sade
vatandaglara nelere mal
oldugunu gordiik ve da-
ha da bu gidisle nelere
mal olacagini gorecegiz .

Simdi gelelim tren fa-
ciasina :

1) 1945 yilindan son-
ra gerek yapim ve gerek-
se bakim agisindan ihmal
edilen bu sistemde, alig-
t181 hizin istiinde caligti-
rildigt  zaman bunun
meydana getirece8i vib- &
rasyonlar ve zorlamalar :
sonucu malzeme yorul- | i
mast meydana getirmis- i
tir. Bunun sonucu 183.
Kilometredeki viraj yeri- |
ne bagka bir yerde de bu
olay olabilir, tren yoldan
cikabilirdi. Ciinkli , uzmanlarin bildirdigine
gore yol bir kag makasin veya traversin degis-
tirilmesi ile yliksek hiza uygun hale gelemez-
di .Bunun vagon elemani, vagon / ray uyumu
olaylar1 da vardi. Ayrica bir Rus uzmanina
gore, Bizde kullanilan beton traversler ile ray

baglantilari, bu traverslerin rijit olmalar1 ne-

deni ile , kolay gevseme yapiyormus . Bu ne-
denle Rusya’da beton traversler daha elastik
olan eski ahsap traverslerle degistirilmis.
Yiizbinlerce kilometrelik demiryolu olan bu

tilkenin yaptiklarin1 hice saymak ancak yeter-
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siz bilginin isi olsa gerek. On goriilen yiiksek
hizin bir de bu olaya eklenmesi, dar yari cap-
It ve yorulmus malzemeli virajda daha nelere
neden olabilirdi kim bilir? Buna ek olarak bu
civarda mevcut (Kuzey Anadolu Fay hattin-
daki gozle goriilemeyen devaml titregimler).

2 ) Hizli tren seferleri basladiktan bir siire
sonra, yetkililerin aklina bir de "Bilimsel ki-
Iif" uydurmak gelmis olacak ki iclerinde ITU
ve Yildiz Teknik Universitelerinin demiryolu
hocalarinin bulundugu bir grup ¢agrilmis ve
fikirleri sorulmus:

ITU (Eski ad1: Yiiksek Miihendis Mektebi)
gibi Osmanli devletinin zamanindan bu giine
kadar iilkemizdeki tiim demiryollarinin yapi-
minda imzast bulunan kurulusun demiryolu
profesorii olan Prof Dr. Haluk Gergek ve Prof
Dr. Giingor Evren, seferlerin baglamasindan
bir siire sonra inceleme kararinin alinmasin
elestirmigler ve konunun ufak tefek baz iyi-
lestirmeler yerine ¢ok detayh incelenmesini
Onermigler. Bunlardan Prof. Dr. Giingor Ev-
ren sunlar1 soylemis:

“Hizlandirilmig tren konusunda yapilanlar
dogru degil. Ortada rapor diye liniversiteye
hazirlatilmig bir sey yok. TCDD, kendi ele-
manlarina bir geyler hazirlatmig. Bizler hizli
tren ige bagladiktan sonra cagrildik. Yolun ge-
ometrisi uygun ve zemin saglam olmali, tra-
vers ve raylar istenen hiza uygun olmah, tren
donanimi, sinyal ve baglanti elemanlarinin
ayarlar1 yapilmahidir. Ayrica, ¢ok iyi yetigmig
elemanlar da gerekir diye diigiindiim. Bu ko-
nularda kugkulu idim. Ben, davet edildigim
halde bu trene binmedim".

Yine, bu bilimsel grubun hocalarindan Yil-
diz Teknik Universitesi Ulasim Anabilim Da-
hindan Prof. Dr. Aydin Erel, Diinya Ulastirma
Kongresine verdigi tebligde Hizli Tren uygu-
lamasinin biiyiik hata oldugunu bildirerek
derhal durdurulmasini istemistir. Bu hoca, bu
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fikrini Ulagtirma Bakam Binali Yildirim’a da
kaza olmadan sahsen iletmistir. Onun fikrine
gore:

"Mevcut alt yapida hi¢ iyilestirme yapil-
madan iz artirihirsa, alt ve iist yapidaki hasar-
lar ve yol bozukluklar1 uygulanan hizlarla
orantil1 olarak artar, tagitlar hasarlanir ve ta-
sitlar1 yol lizerinde tutmak zorlagir .Ust yap1
elemanlar1 olan raylar, traversler, baglanti
elemanlar1 zaman zaman yenilense de bunla-
1in 6zellikleri ve yolun imalat kalitesi yiiksek
hizlara uygun degil. Demir yollarimizda kay-
nakh uzun raylarin gerekli teknik bilgi kulla-
nmilmadan uygulanmasi yaz aylarinda yolun
egrilmesi sonucu raydan ¢ikma olaylarina ve
kig aylarindaki ray kirilmalarina davetiye ¢i-
karmaktir. Ben bu trene hem binmem hem de
yakinlarimi bindirmem ." demistir .

Biitlin bu uyarmalar1 yarim kulakla bile
dinlemeyen TCDD Genel Miidiirii Siileyman
Karaman: "Kimsenin keyfi i¢in tren durdura-
mam" deyip 38 vatandasin 6lim fermanini
imzalamistir. Onu, bilim adamlarinin uyarisi
yerine bu trene yapilacak marsin giiftesi ilgi-
lendiriyordu: (Hi¢ ge¢ kalmaz hizh tren). Bir
de Haydarpasa Garina astirdif1 Inek Mahke-
mesi nin dev afisi. " Afigteki Savci: -Sayin ha-
kim, bu saniklar rahat seyredemeyecegiz diye
hizh tren projesini engellemeye calisiyorlar! "

Burada sunu sormak gerekir: Acaba bura-
daki inek kim ? Bilim adamlarimiz m?

Kazadan sonra Genel Miidiir Muhterem "
Konuyu halletse yiiz kere istifa ederim". Ay-
rica, "Tim yakinlarim 6lmiis kadar sikintida-
ymm" buyurmus.

Tiim yakinlarinin degil de sadece bir tek
can parcgasi evladi bu trende olsaydi, acaba
kendisini bagislar miydi?

Yine bir bagka TCDD yetkilisi: "Kaza Al-
lah’in takdiri" buyurmus. Sucu Hazreti Al-
lah’a atmaya ciiret ediyor. Su biline ki, Allah
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bizleri diinyaya sadece yesin, i¢sin defi hacet
edip cogalsin ve bana siikretsin diye mi gon-
derdi acaba? Onun istedigi bizlerin ruh ve ka-
faca gelisip obiir diinyaya Dolu olarak gelme-
mizdir. GOrevimiz, bagkalarina zarar verme-
den ve digerlerinin zararlarim1 onleyecek se-
kilde yasamaktir. Bilimin icaplarina sirt ¢evi-
recek sekilde diisiiniip teskilatlanmak ve hii-
kiim siirmek degil.

Hizlandirilmig veya Hizhi Trenin ne kadar
hizli olarak eski alt yapi iizerinde saga sola
yalpaliyarak gittigini biz eski DSP millet ve-
kili Sayin Mustafa Diiz den dinleyelim.

"Korkudan bildi§im mm dualar okudum .
Haydarpasa garindan inanilmaz

stiratte ¢ciktik. Tren Feneryolu ve Bostanci-
daki virajlarni donerken restoranda c¢aylarin
dokiildiigiinii, garsonlarm ayakta durmakta
zorluk cektigini, agcilarin tencere , tabak tut-
maktan i§ yapamadiklarin1 gordiim, virajlarda
ne tabak ne de bardak kaliyordu . Bu durumu
beraber bulundugumuz Genel Miidiir Siiley-
man Karamana s6yledigimde cevabi: ‘Ne gii-
zel, sayemizde Allah’a yakin oluyorsunuz’ ol-
du.”

Diin TBMM de yapilan bir konugmay1 din-
ledim. Bu kaza hizl1 treni istemeyen kem goz-
lerin marifeti imis. Bu durumda su¢ yine ida-
rede. Ciinkii nazar1 def etmek i¢in lokomotifin
iistiinde goriilecek bir yere at nali, bir torba
tiitsii , bugday basag1 ve cocuk pabucu asmak
gerekirdi. Herhalde bu yapilmamis olacak .

Rahmetli Inonii’niin su s6ziinii hatirlaya-
lim:

“Yarim alimin yaptig1 tahribati bin cahil
yapamaz”.

Mubhalefet partisi baskani, TBMM deki
Gensoru konugmasinda, Kalkinmig Bati Ul-
keleri ile Hindistan ve Misirda olan kazalarda
siyasi sorumlularin istifa ettiklerini soyledi.
Bati iilkelerinde ¢ok dogal olan olay, oralarda

bir siire hiikiim siirmiis Ingiltere’den kalma
Siyasi Etik Mirast olsa gerek. Iste, AB kapisi-
n1 omuzlayip girmeye caligsan bizlerin Batili-
lardan farklarimizdan en carpici biri .

3) TCDD yonetimi, hizli tren makinistine
kazanin oldugu yerin cok yakin civarinda (
Mekece , 183. Km.), gitmesi gereken hiz ola-
rak Saatte 130 Kilometre vermis (Yandaki re-
sim).Oysa kazanin oldugu yerdeki kurpta ise
(183 + 038), hizin saatte 80 Kilometreye in-
mesi gerekiyor, Sadece 38 metrede bu hiza
diismek nasil kabil olabilir acaba? Bu , o iti-
nereri hazirlayip emir verenlerin teknik bilgi-
sinin ne oldugunu agik¢a gostermiyor mu ?
Hizdaki bu ¢ok zorlu diisiisiin meydana geti-
recegi belki de milyonlarca ton metreyi bulan,
kinetik enerji zaten egrilmis , beton traversli
yol baglantilarinda ( Rus Uzmanin dedikleri),
yorgun eski raylarda ne yapmaz? Treni top gi-
bi havaya firlatmaz m1 ? Makinistler , gene de
ellerinden geleni yapmislar . Kazanin sorum-
lulugu bu hiz itinererini yapanlarda, emir ve-
renlerde oldugu halde sadece makinistlerin
tutuklanmasi anlasilir gibi degil .( Not: Bu ko-
nuda yapilan ¢ok basit bir hesaba gore, olay
karayolunda olsa idi bu hiz diislimii i¢in, tam
fren yapilip 91.86 metrelik bir mesafe gere-
kirdi. Burada yol ile lastik tekerlek aras1 siir-
tiinme katsayisi, demir yolu ile vagon teker-
lekleri arasi siirtiinme katsayisinin belki yiiz
kat1 alindig1 halde)

4) Istanbul barosu baskaninin Televizyon
konusmasina gore kazaya ilgili savcilikca el
konulmasini istemis. Yine gazetelerden aldi-
gimiz bilgiye gore TCDD ilgilileri kazadan
hemen sonra yolu agma telasina diisiip hama-
ratca vagonlart kaldirmis , raylari ve travers-
leri yenilemis ve bu acele calisma 20 saat ka-
dar siirdiikten sonra ¢alismaya son verilmis.
Ortada kaza izleri kalmamis deniyor ( Gazete-
ler) .
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Bununla beraber bir bilim heyetince civar
yollarin bilimsel incelemeye alinip, bu alt

yapimnin bu hizi kaldirip kaldiramayacagi
bulunabilir kanisindayim ( Tabii ilgililerin
tiim yolu yeniden yapmalarindan once) . Bu
husus adaletten beklenir. Aksi halde ig Avru-
pa Insan Haklar1 Mahkemesine kadar gittigi
zaman adil ve bilimsel bir sonuca mutlaka eri-
silebilir .

SONUC

1) Biiyiik Atatiirk’iin yaptiklarina deger
vermeyenlerle , onun bilim anlayisina bera-
berce bakalim: (Hiirriyet Pazar , 1 Agustos
2004 , Sayfa S , Emin Colasan ), Y1l 1921 Su-
bat, savastayiz, lokomotifler odunla ¢alisiyor.
En c¢ok hiz Saatte 40 Kilometre. Mustafa Ke-
mal Pasa Demiryollar1 Genel Miidiirii Behig (
Erkin) Beye telgraf ¢cekip asker dolu trenlerin
son hizla cepheye yetistirilmesini ister. Behic
Bey bu emre itaat etmez. Onun (Isin ucunda
istiklal Mahkemesi tehdidi oldugu halde) kor-
kusuzca cevabi: "Hat ( Demiryolu) daha hizhh
gitmeye uygun degildir, gidebildiginden daha
hizl1 giderse tren raydan cikabilir !" Mustafa
Kemal Pasa bu cevabi alinca 1srar etmez.

Iste bundan 80 y1l 6nce bu giinkiine benzer
bir facianin onlenmesin de Atatiirk’iin bilime
saygist ve bu giinkii faciay1 énceden bildiren
bilim adamlarimin uyarisim hice sayip 38 va-
tandasimizi oldiiren ve bizlerin toplu tasima
inancimizi baltalayan zihniyet .

Iste Atatiirk ve onun yakin arkadaslar1 bu
parlak goriisleri ile imkansizliklarin iistesin-
den gelip bize bu vatam verdiler. Onlarin
prensibi, 10. Y1l marsinin su bdliimiinde giz-
lidir:

" Uyduk goriiste bilgi, gidiste iilkeye biz,
tersine donse diinya yolumuzdan dénmeyiz ".
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2 ) Kazanin hemen sonrasinda TCDD nin
tiim ¢aligmalart durmadigi icin TCDD cilere
bir¢ok delili ortadan kaldirmak olanag: belir-
migtir .

3 ) Makinistlere verilen hiz itinererinde vi-
rajin kilometresi ve burada olmas1 gereken
hiz idarece hem belirtilmemis hem de 38 met-
re kadar ¢ok yakinda bu civarda olmasi gere-
ken hiz 130 Kilometre gibi aklin alamayacagi
kadar yiiksek tutulmugtur.

4 ) Bilim adamlarinin uyarilar kulak arka-
s1 edilmistir. Oysa, kazanin gelecegi Kor kor
parmagim goziine kadar agikar idi.

5 ) Teknik acgidan, ray / travers baglantisi
gevsemeye hazir olan rijit beton traverslerde
yiiksek hiza gidilmistir.

6) Trenin Hiz band1 adalet makamlar yeri-
ne kazada taraf olan TCDD de ne ariyor acaba?

7 ) “Bilim bir giinestir, gérmeyen gozleri
yakar, kor eder. " Ne yazik ki bu sefer yanan-
lar, yanmasi gerekenler degil de su¢suz insan-
larimiz oldu. Fakat Allah biiyiiktiir ve ceza al-
mast gerekenleri mutlaka gorecektir. Bunda
kimsenin kuskusu olmasin .

8) Son bir Atatiirk 6ykiisii:

Cumbhuriyetin kurulma siiresinde Ulastir-
ma Bakam Topgu Ihsan beyin devrinde bir
Yavuz / Havuz olay1 var . Hi¢ bir kimsenin 0l-
medigi bu olayda Atatiirk, ¢ok eski silah arka-
das1 olan, Istiklal Mahkemesine iiye yapacak
kadar sevdigi Topgu Ihsan Beyi , Yiice
Divana sevk edip cezalandirmakta en kiigiik
bir tereddiit gdstermedi.

Iste onun hepimize 6rnek olmasi gereken
batil1 diisiince tarz .
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